Tabulka 4.

Hlavni ddaje a rozméry
motorovych vozl, kolejovych autobust,

nakladnich motorovych vozi a lokotraktort

se spaloyacimi motory.

Udaje ke skizze:

5
\L — hnaci naprava.

v = nosna naprava.

I
o -
g
\4

y = Dbodvozek.
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